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@ Kennzeichenleuchte 

@ Kennzeichenleuchte insbesondere fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einer in einen Lichtleiter (8) einstrahlenden Licht- 
quelle (9), dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtquelle 
(9) durch eine bereits zu einem anderen Zweck vorhande- 
ne Leuchte des Kraftfahrzeuges (1) gegeben ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine fur ein Kraftfahrzeug 
bestimmte Kennzeichenleuchte mit einer zur Beleuchtung 
eines Kennzeichens in einen Lichtleiter einstrahlenden 5 
Lichtquelle. 

[0002] Eine solche Kennzeichenleuchte offenbart bei- 
spielsweise die US 51 50 960 A, bei der eine Lichtquelle in 
einen keilformigen Lichtleiter einstrahlt, der sich hierzu vor 
der gesamten Flache des Kennzeichen erstreckt und so zu- 10 
gleich als Deckglas der Kennzeichenleuchte dient. Bei aus- 
geschalteter Lichtquelle ist das Kennzeichen durch den 
hierzu glasklar ausgefuhrten Lichtleiter fur den Betrachter 
uneingeschrankt sichtbar. Bei eingeschalteter Lichtquelle 
wird uber die gesamte Flache des Lichtleiters Licht mit im 15 
wesentlichen gleichmaBiger Lichtstarke ausgekoppelt und 
ermoglicht somit eine schattenfreie Ausleuchtung des Kenn- 
zeichens. Als nachteilig hat sich bei der so ausgefuhrten 
Kennzeichenleuchte die Empfindlichkeit der Oberflache des 
Lichtleiters gegeniiber Umwelteinfliissen erwiesen. So er- 20 
schweren einerseits bereits geringfiigige Beschadigung der 
Oberflache des insbesondere aus einen Kunsts toff material 
bestehenden Lichtleiters die Ablesbarkeit erheblich, wobei 
sich vor allem die hierdurch verursachte ungleichmaBige 
Lichtauskopplung storend auswirkt. Andererseits kann die 25 
Oberflache des Lichtleiters durch Feuchtigkeit leicht be- 
schlagen, so daB vor Fahrtantritt eine Reinigung des Licht- 
leiters auch dann erforderlich ist, wenn zusatzlich an dem 
Lichtleiter Heizdrahte vorgesehen werden. Weiterhin stort 
der das Kennzeichen einschlieBende Lichtleiter das optische 30 
Erscheinungsbild der Kennzeichenleuchte, wobei dieser 
nachteilige Eindruck durch Alterungserscheinungen des ur- 
spriinglich hochgradig transmissiven Lichtleiters noch ver- 
starkt wird. Die derart gestaltete Kennzeichenleuchte konnte 
sich daher in der Praxis bisher nicht durchsetzen. 35 
[0003] Der Einsatz von Lichtleitern zur flachigen Aus- 
leuchtung des Innenraumbereiches des Kraftfahrzeuges 
oder zur Beleuchtung einzelner Funktionsgruppen ist dar- 
iiber hinaus zunehmend Gegenstand vielfaltiger Entwick- 
lungen. So beschreibt die DE 33 19 179 Al die Verwendung 40 
von Lichtleitern zur Erzeugung von Lichtsignalen fur Riick- 
leuchten von Kraftfahrzeugen. Bei einer Anordnung gemaB 
der DE 197 56 607 Al wird zur Beleuchtung einer Riick- 
leuchte eine Laserlichtquelle und ein faseroptischer Licht- 
wellenleiter eingesetzt. 45 
[0004] Die beliebige Formbarkeit erlaubt dabei auch die 
Beleuchtung von Bauelementen, die sonst aufgrund des ein- 
geschrankten Bauraumes zur Anordnung einer herkommli- 
chen Leuchte ungeeignet sind. So zeigt die US 57 09 453 A 
beispielsweise den Einsatz eines durch einen Lichtleiter ge- 50 
bildeten Leuchtbandes bei einer Luftleiteinrichtung oder ei- 
ner Zierleiste. Weiterhin zeigen spezielle Ausfuhrungsfor- 
men die Integration des Lichtleiters in eine Griffmulde eines 
Turhebels oder in Form eines ein TiirschloB umschlieBen- 
den ringformigen Lichtleiters. 55 
[0005] Durch die DE 32 36 683 Al ist es weiterhin be- 
kannt, Lichtleiter zur Ubertragung hoher Lichtstarken durch 
Verwendung des hierzu mit Facetten versehenen Lichtleiters 
als Kraftfahrzeugscheinwerfer einzusetzen. Ferner wird die 
Steuerbarkeit der durch den Lichtleiter iibertragbaren Licht- 60 
starke mittels eines in den Lichtleiter integrierten Schaltele- 
mentes durch die DE 197 40 316A1 beschrieben. Durch 
dieses Schaltelement ist die Transmission des Lichtleiters 
frei wahlbar, so daB in einfacher Weise eine beliebige Ver- 
zweigung und so die Beleuchtung von unterschiedlichen 65 
Leuchten, wie insbesondere Ruck-, Brems-, Nebel- oder Po- 
sitionslichtern mit frei einstellbarer Lichtstarke durch eine 
gemeinsame Lichtquelle ermoglicht wird. Eine Aufteilung 
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des eingekoppelten Lichtes wird auch mit einem durch ein 
Faserbiindel gebildeten Lichtleiter nach der US 47 45 525 A 
erreicht, wobei das Faserbiindel aufgespalten und derart aus- 
gerichtet wird, daB beispielsweise Buchstaben oder Ziffern 
dargestellt werden konnen. 

[0006] Die Auskopplung des Lichtes ist dabei gemaB der 
DE 197 02 174 A 1 bei einem Lichtleiter mit kreisformiger 
Querschnittsflache auch radial moglich, wodurch eine Auf- 
lichtbeleuchtung von groBflachigen Objekten, beispiels- 
weise im Innenraum von Kraftfahrzeugen problemlos mog- 
lich wird. 

[0007] Aus der Automobilzeitschrift "mot" Heft 1 6, 1 998, 
Seite 81 ist es bekannt aus gestalterischen Griinden Licht- 
quellen wie Leuchtdioden und Neonleuchten sowie die 
Lichtleitertechnik einzusetzen. 

[0008] Der Einsatz von Lichtleitern im Kraftfahrzeugbe- 
reich wird grundsatzlich nicht nur zur Reduzierung der zur 
Beleuchtung erforderlichen Anzahl von Lichtquellen ge- 
nutzt, sondern vereinfacht auch durch die leichte Verlegbar- 
keit und Formbarkeit eine problemlose Montage. Dennoch 
treten insbesondere im AuBenbereich des Kraftfahrzeuges 
durch die Verwendung des Lichtleiters durch die Empfind- 
lichkeit der Oberflache des Lichtleiters neue Probleme auf. 
[0009] Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, den Einsatz des Lichtleiters bei einer 
Kennzeichenleuchte zu realisieren, ohne daB hiermit ein er- 
hohter Pflege- oder Instandhaltungs auf wand verbunden ist 
oder eine eingeschrankte Betriebssicherheit in Kauf genom- 
men werden muB. 

[0010] Diese Aufgabe wird gelost mit einer Kennzeichen- 
leuchte gemaB den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die 
Unteranspriiche betreffen besonders zweckmaBige Weiter- 
bildungen der Erfindung. 

[0011] ErfindungsgemaB ist also eine Kennzeichenleuchte 
vorgesehen, deren Lichtquelle durch eine bereits zu einem 
anderen Zweck vorhandene Leuchte des Kraftfahrzeuges 
gegeben ist. Hierdurch entfallt eine separate Lichtquelle fur 
die Kennzeichenleuchte, indem hierzu die Lichtquelle der 
anderen Leuchte des Kraftfahrzeuges verwendet wird. Die 
Anzahl der Bauelemente kann daher weiter reduziert und 
somit der Herstellungsaufwand vermindert werden. 
[0012] Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung wird da- 
durch erreicht, daB die Lichtquelle auBerhalb eines den au- 
Beren Einfliissen ausgesetzten Bereiches angeordnet ist. 
Hierdurch wird die Betriebssicherheit der Kennzeichen- 
leuchte weiter verbessert, indem diese beispielsweise als 
eine in sich geschlossene Baueinheit ausgefiihrt wird, die le- 
diglich durch den angeflanschten Lichtleiter mit der AuBen- 
seite des Kraftfahrzeuges in Verbindung steht. Zusatzliche 
Vorkehrungen zur Abdichtung der Lichtquelle und der elek- 
trischen Kontaktierung konnen daher entfallen, so daB der 
Herstellungs- und der Montageaufwand weiter reduziert 
werden kann. 

[0013] Hierzu ist es besonders empfehlenswert, wenn die 
in den Lichtleiter einstrahlende Lichtquelle in einem riick- 
wartigen Bereich eines die Kennzeichenleuchte aufnehmen- 
den Karosserieelementes angeordnet ist. 
[0014] Es ist vorteilhaft, wenn der Lichtleiter auBerhalb 
einer durch das Kennzeichen begrenzten Flache an einem 
dem Kennzeichen zugeneigten Abschnitt der Kennzeichen- 
leuchte angeordnet ist. Der Lichtleiter ist somit nicht unmit- 
telbar vor, sondern am Rand des Kennzeichens angeordnet. 
Eine Einschrankung der Ablesbarkeit des Kennzeichens 
durch den Lichtleiter ist demnach ausgeschlossen. Zudem 
wirken sich mogliche Beschadigungen der Oberflache des 
Lichtleiters auf die Ablesbarkeit nur geringfiigig aus. Dabei 
ist fur Pflege- und InstandhaltungsmaBnahmen lediglich der 
iibliche Aufwand erforderlich, wobei insbesondere eine re- 
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gelmaBige Reinigung oder gar die Entfemung von Feuchtig- 
keit oder Niederschlag an dem Lichtleiter nicht oder nur in 
Ausnahmef alien vorgenommen werden muB. Weiterhin ist 
das optische Erscheinungsbild gegeniiber herkommlichen, 
mit einer gewohnlichen Lampe betriebenen Kennzeichen- 5 
leuchten unverandert. Daher konnen vorhandene Kennzei- 
chenleuchten mit lediglich geringfiigigen und fiir einen 
fliichtigen Betrachter nicht wahrnehmbaren Veranderungen 
fiir den Einsatz des Lichtleiters umgeriistet und dariiber hin- 
aus auch bestehende Systeme nachgerfistet werden. Die 10 
Ausleuchtung des Kennzeichens erfolgt dabei ohne wahr- 
nehmbare lokale Helligkeitsdifferenzen, wobei auch mogli- 
che an dem Lichtleiter anhaftende Regentropfen oder sonsti- 
ger Niederschlag durch das fiber die gesamte Ausdehnung 
des Lichtleiters austretende Licht bei dem gegebenen raum- 15 
lichen Ab stand zur Oberflache des Kennzeichens ausgegli- 
chen wird. 

[0015] Besonders giinstig ist es hierbei, wenn der Lichtlei- 
ter mit dem Abschnitt der Kennzeichenleuchte im wesentli- 
chen konturbfindig verbunden ist. Hierdurch wird einerseits 20 
das optische Erscheinungsbild der Kennzeichenleuchte er- 
heblich verbessert, indem der Lichtleiter in die Kontur der 
Kennzeichenleuchte integriert ist und so zugleich als gestal- 
terisches Element Verwendung findet. Andererseits kann da- 
durch die Empfindlichkeit gegeniiber Umwelteinfliissen ein- 25 
geschrankt werden. Schmutzpartikel und Feuchtigkeit haf- 
ten an der derart gestalteten Kennzeichenleuchte kaum an 
und las sen sich gegebenenfalls miihelos entfernen. Weiter- 
hin laBt sich hierdurch eine dem derzeitigen Trend zu einer 
glattflachigen Karosserieoberflache folgende, flache und nur 30 
geringfiigig gegeniiber der Karosserie des Kraftfahrzeuges 
hervortretende Kennzeichenleuchte realisieren, die so auch 
zu einer stromungsgfinstigen Karosserie beitragt. Dabei sind 
auch sole he Ausfiihrungen denkbar, bei denen zusatzlich ein 
Teil des Lichtes zu Dekorzwecken nach auBen abgestrahlt 35 
wird. 

[0016] Besonders empfehlenswert ist auch eine Weiterbil- 
dung der Erfindung, wenn der Lichtleiter fiir einen Betrach- 
ter nicht sichtbar an der Kennzeichenleuchte angeordnet ist. 
Hierdurch laBt sich ein weiter verbessertes optisches Er- 40 
scheinungsbild der Kennzeichenleuchte erreichen, bei der 
die Gestaltung des Lichtleiters ausschlieBlich durch die op- 
timale Lichtauskopplung bestimmt ist. Eine eingeschrankte 
Ablesbarkeit durch auftretendes Streulicht, welches zu einer 
Herabsetzung des Kontrastes fiihrt, wird dadurch ebenfalls 45 
verhindert. Der Lichtleiter ist hierbei zugleich auch in einem 
gegeniiber Beschadigung geschiitzten Bereich angeordnet. 
[0017] Der Lichtleiter kann in einem beliebigen Randbe- 
reich des Kennzeichens angeordnet werden oder auch das 
Kennzeichen einschlieBen. Besonders zweckmaBig ist hin- 50 
gegen eine Weiterbildung der Erfindung, wenn der Lichtlei- 
ter einem oberen Rand des Kennzeichens zugewandt ist. Die 
Kennzeichenleuchte kann dadurch platzsparend mit ledig- 
lich geringen auBeren Abmessungen ausgefiihrt werden. 
Dabei ist die Kennzeichenleuchte problemlos auch in einen 55 
Griff einer Gepackraumklappe oder in weitere Bauelemente 
integrierbar. Bei einer iiblichen geringfiigigen Neigung des 
Kennzeichens gegeniiber der Horizontalen wird dabei in 
einfacher Weise eine gleichmaBige Ausleuchtung des Kenn- 
zeichens erreicht. 60 
[0018] Eine andere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist hierbei auch dadurch gegeben, daB sich der Licht- 
leiter im wesentlichen fiber die gesamte Breite der Kennzei- 
chenleuchte erstreckt. Hierdurch wird in einfacher Weise 
eine gleichmaBige Ausleuchtung des Kennzeichens erreicht, 65 
so daB Helligkeitsdifferenzen ausgeschlossen werden kon- 
nen. Dabei ist es gegebenenfalls auch moglich, bestimmte 
Abschnitte des Kennzeichens durch eine verstarkte Licht- 
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auskopplung optisch hervorzuheben, etwa, um das Landes- 
kennzeichen eines EU-Kennzeichens, welches auf einem 
blauen Hintergrund angeordnet ist, miihelos ablesen zu kon- 
nen. Weiterhin erlaubt der Lichtleiter eine einfache Anord- 
nung fiber die gesamte Breite der Kennzeichenleuchte, in- 
dem der Lichtleiter hierzu beispielsweise auf die Oberflache 
der Kennzeichenleuchte aufgebracht wird, ohne hierzu spe- 
zielle Fixiermittel vorsehen zu mfissen. 
[0019] Die hierbei beispielsweise im Gepackabteil des 
Kraftfahrzeuges angeordnete Lichtquelle laBt sich dadurch 
im Servicefall einfach austauschen. Dabei kann die Anord- 
nung unter Berficksichtigung bereits vorhandener elektri- 
scher Kontaktierung oder auch vorhandener Leuchtmittel 
erfolgen. Die Anpassung an die Anforderungen unterschied- 
licher Kraftfahrzeuge kann dadurch in einfacher Weise 
durch AnschluB entsprechender Lichtleiter erfolgen. 
[0020] Es ist besonders zweckmaBig, wenn die Leuchte 
eine Rfickleuchte des Kraftfahrzeuges ist. Hierdurch strahlt 
die Lichtquelle der Rfickleuchte immer dann in den Lichtlei- 
ter der Kennzeichenleuchte ein, wenn die Lichtanlage des 
Kraftfahrzeuges eingeschaltet wird. Es ist daher nicht erfor- 
derlich, die Kennzeichenleuchte separat anzusteuern, da 
diese unmittelbar an das Rficklicht gekoppelt ist. Dabei ist 
aufgrund der fiblicherweise geringen raumlichen Distanz 
zwischen der Kennzeichenleuchte und der Rfickleuchte eine 
einfache Anbindung der Kennzeichenleuchte moglich. 
[0021] Eine demgegenfiber abgewandelte Weiterbildung 
ist dadurch besonders vielseitig einsetzbar, daB die Licht- 
quelle mittels eines steuerbaren Lichteinkoppelementes in 
den Lichtleiter einstrahlt. Hierdurch kann die Lichtquelle 
von anderen, an dem Kraftfahrzeug vorhandenen Leuchten, 
unabhangig von deren Betriebszustand verwendet werden. 
Hierzu wird das Licht der Lichtquelle mittels des Lichtein- 
koppelementes wahlweise in den Lichtleiter eingekoppelt 
und kann dennoch uneingeschrankt fiir die Leuchte genutzt 
werden. Eine mogliche Beschadigung der Leuchte fiihrt da- 
her nicht unmittelbar zu einem Ausfall der Kennzeichen- 
leuchte, wobei zugleich eine Vielzahl verschiedener Be- 
leuchtungszwecke durch eine gemeinsame Lichtquelle er- 
ffillt werden kann. 

[0022] Besonders zweckmaBig ist eine Ausffihrungsform 
der Erfindung, bei der die Kennzeichenleuchte als ein 
Kunststofformteil ausgefiihrt ist. Diese ermoglicht eine ein- 
fache und individuelle Anordnung an dem Kraftfahrzeug, 
wobei insbesondere der Lichtleiter in die Formgebung der 
Kennzeichenleuchte integriert werden kann. Herstellungs- 
verfahren, bei denen der Lichtleiter der Kennzeichenleuchte 
unmittelbar angeformt wird, sind hierbei ebenfalls darstell- 
bar. 

[0023] Hierbei wird eine vorteilhafte Abwandlung der Er- 
findung auch dadurch erreicht, daB die Kennzeichenleuchte 
entsprechend der Kontur einer die Kennzeichenleuchte auf- 
nehmenden Vertiefung ausgefiihrt ist. Die Kennzeichen- 
leuchte kann daher zur Montage in die hierzu beispielsweise 
als Durchbrechung ausgeffihrte Vertiefung eingesetzt wer- 
den, wobei zugleich eine einfache Kontaktierung im Innen- 
raum des Kraftfahrzeuges erreicht wird. Der Montageauf- 
wand wird dabei insbesondere auch durch die Verwendung 
von Gleichteilen bei unterschiedlichen Kraftfahrzeugen er- 
heblich vermindert und das optische Erscheinungsbild wei- 
ter verbessert. 

[0024] Die Kennzeichenleuchte ist nicht auf die Verwen- 
dung bei Automobilen beschrankt, sondern laBt sich in glei- 
cher Weise auch bei Kraftfahrzeug- Anhangern und bei Mo- 
torradern einsetzen. 

[0025] Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfiihrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist 
eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfol- 
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gend beschrieben. Diese zeigt in 

[0026] Fig. 1 eine riickwartige Ansicht eines Kraftfahr- 
zeuges mit einer erfindungsgemaBen Kennzeichenleuchte, 
[0027] Fig. 2 eine gemaB dem Pfeil II in Fig. 1 geschnit- 
tene Ansicht, 5 
[0028] Fig. 3 eine gemaB dem Pfeil IK in Fig. 1 geschnit- 
tene Ansicht. 

[0029] Fig. 1 zeigt eine Ansicht eines Kraftfahrzeuges 1 
aus einer riickwartigen Ansicht. Ein als Gepackraumklappe 
ausgefuhrtes Karosserieelement 2 des Kraftfahrzeuges 1 ist 10 
mit einer Vertiefung 3 versehen. Diese Vertiefung 3 dient 
der Aufnahme eines Kennzeichens 4. Zur Beleuchtung des 
Kennzeichens 4 ist eine mit einem oberen Abschnitt 5 dem 
Kennzeichen 4 zugeneigte Kennzeichenleuchte 6 vorgese- 
hen. Die Kennzeichenleuchte 6 ist hierbei in etwa mittig 15 
zwischen zwei Riickleuchten 7 angeordnet, deren nicht dar- 
gestellte Lichtquellen fiir die Kennzeichenleuchte 6 verwen- 
det werden konnen. 

[0030] Die Anordnung der Kennzeichenleuchte 6 an dem 
Karosserieelement 2 ist in Fig. 2 naher dargestellt, die eine 20 
entlang der Linie H-II geschnittene Ansicht der Fig. 1 zeigt. 
Zu erkennen ist ein in die Kennzeichenleuchte 6 konturbun- 
dig fiir einen Betrachter unsichtbar eingesetzter Lichtleiter 
8. Aus diesem Lichtleiter 8 tritt das eingekoppelte Licht im 
wesentlichen radial in Richtung auf das Kennzeichen 4 aus. 25 
Die Vertiefung 3 ist hierbei gegeniiber der Senkrechten ge- 
ringfugig geneigt, wodurch die Ablesbarkeit des in der Ver- 
tiefung 3 flachig anliegenden Kennzeichens 4 erheblich ver- 
bessert wird. 

[0031] Die Kennzeichenleuchte 6 ist erganzend in Fig. 3 30 
in einer entlang der Linie HI-III geschnittenen Ansicht dar- 
gestellt. Diese zeigt den sich liber die gesamte Breite der 
Kennzeichenleuchte 6 erstreckenden Lichtleiter 8, der mit 
der als Kunststofformteil ausgefuhrten Kennzeichenleuchte 

6 konturbiindig verbunden ist. Zu erkennen ist eine in den 35 
Lichtleiter 8 einstrahlende Lichtquelle 9, die hierzu in einem 
riickwartigen Bereich 10 des als Gepackraumklappe ausge- 
fuhrten Karosserieelementes 2 gegeniiber auBeren Einfliis- 
sen geschiitzt angeordnet ist. Hierdurch ist es zugleich mog- 
lich, die Lichtquelle 9 der Riickleuchte 7 des in Fig. 1 ge- 40 
zeigten Kraftfahrzeuges 1 zu nutzen, so daB fiir die Kennzei- 
chenleuchte 6 keine separate Lichtquelle 9 erforderlich ist. 
Hierdurch entfallt zudem eine entsprechende Ansteuerung 
der Lichtquelle 9, indem diese zugleich mit der Riickleuchte 

7 in Betrieb genommen wird. Ein steuerbares Lichteinkop- 45 
pelelement 11 ermoglicht dariiber hinaus eine Anpassung 
der eingekoppelten Lichtstarke an die gewiinschte Beleuch- 
tungs starke des in Fig. 1 gezeigten Kennzeichens 4. 

Bezugszeichenliste 50 

1 Kraftfahrzeug 

2 Karosserieelement 

3 Vertiefung 

4 Kennzeichen 55 

5 Abschnitt 

6 Kennzeichenleuchte 

7 Riickleuchte 

8 Lichtleiter 

9 Lichtquelle 60 

10 Bereich 

11 Lichteinkoppelelement 



Lichtquelle (9) durch eine bereits zu einem anderen 
Zweck vorhandene Leuchte des Kraftfahrzeuges (1) 
gegeben ist. 

2. Kennzeichenleuchte nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Lichtquelle (9) auBerhalb eines 
den auBeren Einfliissen ausgesetzten Bereichs (10) an- 
geordnet ist. 

3. Kennzeichenleuchte nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lichtleiter (8) stabfor- 
mig ausgebildet ist und sich zur Auflichtbeleuchtung 
entlang eines Randbereiches des Kennzeichens er- 
streckt. 

4. Kennzeichenleuchte nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Lichtleiter (8) 
mit dem Abschnitt (5) der Kennzeichenleuchte (6) im 
wesentlichen konturbiindig verbunden ist. 

5. Kennzeichenleuchte nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Lichtleiter (8) 
fiir einen Betrachter nicht sichtbar an der Kennzeichen- 
leuchte (6) angeordnet ist. 

6. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Lichtleiter (8) einem oberen Rand des Kennzei- 
chens (4) zugewandt ist. 

7. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
sich der Lichtleiter (8) im wesentlichen iiber die ge- 
samte Breite der Kennzeichenleuchte (6) erstreckt. 

8. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die in den Lichtleiter (8) einstrahlende Lichtquelle (9) 
in einem riickwartigen Bereich (10) eines die Kennzei- 
chenleuchte (6) aufnehmenden Karosserieelementes 
(2) angeordnet ist. 

9. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Leuchte eine Riickleuchte (7) des Kraftfahrzeuges 
(1) ist. 

10. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lichtquelle (9) mittels eines steuerbaren Licht- 
einkoppelelementes (11) in den Lichtleiter (8) ein- 
strahlt. 

11. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kennzeichenleuchte (6) als ein Kunststoff- 
formteil ausgefiihrt ist. 

12. Kennzeichenleuchte nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kennzeichenleuchte (6) entsprechend der 
Kontur einer die Kennzeichenleuchte (6) aufnehmen- 
den Vertiefung (3) ausgefiihrt ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Kennzeichenleuchte insbesondere fiir ein Kraftfahr- 
zeug mit einer in einen Lichtleiter (8) einstrahlenden 
Lichtquelle (9), dadurch gekennzeichnet, dass die 
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